Critérios de contratacao publica ecoldgica,
para Transportes

marco de 2019

Estratégia Nacional
para as Compras Piblicas Ecolégicas

2020 - ENCPE 2020

} AGENCIA
PORTUGUESA
DO AMBIENTE




Critérios de contratacao publica ecolégica, no
ambito da ENCPE 2020, para Transportes

Ficha Técnica:
Grupo de Trabalho de Transportes - GT6 da ENCPE 2020

Margo 2019 -V.1



Indice

1.

2.
3.
4.

5.
6.

INTRODUGAD ..ottt ettt se e st ss st eteasss st et sessetetessasssesessesstesenssesseneanans 3
1.1 Definicdo € amMbito de apliCAga0 ...ciiivviieiiiiiiie e 4
PRINCIPAIS IMPACTES AMBIENTAIS .....eeieeiteete ettt st 5
Recomendacgdes do Grupo de Trabalho........cocouiiiiiciiec e 6
CRITERIOS CPE DA ENCPE 2020 PARA TRANSPORTES.......oouiiiiiieieeeeeeeeeieeeeeeeseeseeseeesesesenns 7
4.1 Aquisicao de veiculos ligeiros diretamente comprados ou objeto de contratos em
sistema de locacgdo financeira/ aluguer operacional de longa duragdo ........cccceevveeeveeereeennenn. 7
411 ESPECIFICAGOES TECNICAS ...ttt 7
4.1.2 CRITERIOS DE ADJUDICAGAOD ...ttt en sttt eseenenenens 13
4.2 Aquisicdo ou aluguer de veiculos pesados de transporte de passageiros
101 Yor=1 4 {0 1) F SR 17
421 ESPECIFICACOES TECNICAS ...ttt s st snans 17
4.2.2 CRITERIOS DE ADJUDICAGAD ...ttt ettt asesnenenens 20
4.3 Aquisicao de servigcos de transporte de PasSageirosS .....ceeeeeeeeeeviirreeeeeeeeesiiiireeeeeeeens 23
431 ESPECIFICACOES TECNICAS ....oeveieiveeetetieeeeectete ettt asae e 24
43.2 CRITERIOS DE ADJUDICAGAD ..ottt anane 26
433  CLAUSULAS DE EXECUCAO DO CONTRATO ...vuvmeereeeeeeeeeeseeseeeeeeeesseeeesesesesneenns 28
4.4 Aquisicao ou aluguer de veiculos pesados de recolha de residuos ........ccoceeeevcvveeennnns 31
4.41 ESPECIFICAGOES TECNICAS .....ovveievieeeeveiesie st 31
442  CRITERIOS DE ADJUDICACAO ...eovveeeeeeeeeee et eeteeees e eeseseeeseeeenesaeeaneeens 34
4.5 Aquisicdo de servigos de recolha de residuos..........ccceeeeecieeeieciiee e 37
451 ESPECIFICAGOES TECNICAS .....ovveievieeieveeecie et 37
4.5.2 CRITERIOS DE ADJUDICAGAOD ..ottt 40
4.5.3 CLAUSULAS DE EXECUGAO DO CONTRATO .......ouevierrerieereseseesseesessessessse e, 41
Anexo 1 - Limites de niveis de ruido aplicaveis aos Veiculos .........cccoveeeeciieeeeciieeeccieeeens 44
Anexo 2 - Limites de niveis de ruido aplicdveis a0S PNeUS..........ccccecvieeeeciiieeeecieee e 45



1. INTRODUCAO

Os critérios relativos a contratacdo publica ecoldgica (CPE) no ambito da Estratégia Nacional
para as Compras Publicas Ecoldgicas 2020 (ENCPE 2020) tém como objetivo ajudar os
organismos publicos na aquisicdo de produtos, servicos e obras com impacte ambiental
reduzido. A utilizacdo dos critérios é de carater voluntdrio. Os critérios sdao elaborados de
modo a poderem ser integrados nas pecas do procedimento pré-contratual de aquisicdo, se a
entidade em causa o considerar adequado. O presente documento apresenta os critérios de
CPE da ENCPE 2020 elaborados para a categoria de Transportes.

Os critérios dividem-se em critérios de selecdo, especificacbes técnicas, critérios de
adjudicacdo e clausulas de execugdo do contrato, descrevendo-se tendo em conta o seguinte:

- Critérios de Selec¢do: avaliam a adequacdo de um operador econémico para a execucdo de
um contrato. Nos procedimentos em duas fases (prévia qualificacdo), sdo determinantes
para se apurar quais os operadores econémicos que passam a fase da apresentacdo das
propostas, seja utilizado o modelo simples de qualificacdo (sdo qualificadas todas as
candidaturas que cumpram os requisitos minimos) ou o modelo complexo de qualificacdo
(sdo qualificadas as candidaturas que apresentarem maior capacidade).

- As especificagdes técnicas tém duas funcgdes:

e Descrevem o contrato perante o mercado para que os operadores econdmicos possam
decidir se estdo interessados. Ajudam assim a determinar o nivel de concorréncia;

e Estipulam requisitos quantificaveis em fung¢do dos quais é possivel avaliar as
propostas. Constituem critérios minimos técnicos e de conformidade. As propostas
que ndo cumprem as especificagdes técnicas sdo rejeitadas, exceto se tiver
expressamente autorizado a apresentagdo de variantes.

- Critérios de adjudicagao:
E possivel aplicar fatores de avaliacdo ambientais, desde que:

e Tenham relagdo com o objeto do contrato;

e N3ao confiram a entidade adjudicante uma liberdade de escolha ilimitada;

e Assegurem a possibilidade de uma concorréncia efetiva;

e Sejam mencionados expressamente no anuncio do procedimento e no convite ou no
programa do concurso, juntamente com as respetivas ponderagdes e subcritérios
aplicaveis;

e Estejam em conformidade com os principios aplicaveis a contratacdo publica.

Podem ser atribuidos pontos as propostas para reconhecer um desempenho ambiental que
supere o nivel minimo fixado nas especificagdes. Ndao ha um limite maximo definido para a
ponderagdo a atribuir aos critérios ambientais.

Clausulas de execug¢do do contrato: as clausulas de execucdo do contrato sdo utilizadas para
especificar o modo como o contrato deve ser executado. As consideragdes ambientais
podem ser integradas nas clausulas de execucdo do contrato desde que constem do caderno
de encargos e estejam relacionadas com o objeto do contrato.

Para cada dominio, sdo apresentados dois conjuntos de critérios:



- Os critérios essenciais destinam-se a permitir uma implementagdo fdcil dos CPE, incidindo
na(s) drea(s)-chave do desempenho ambiental de um produto, e a manter os custos
administrativos para as empresas a um nivel minimo.

- Os critérios complementares tém em conta um maior numero de aspetos ou niveis mais
elevados de desempenho ambiental, destinando-se a ser utilizados pelas autoridades que
pretendam ir mais longe no apoio aos objetivos ambientais e de inovagdo.

Critérios Critérios

Critérios de selecao L
essenciais complementares

Critérios Critérios

Especificagoes técnicas . .
essenciais complementares

Critérios Critérios
essenciais complementares

Clausulas de execugao Critérios Critérios
do contrato essenciais complementares

1.1 Definicao e ambito de aplicacao

Critérios de adjudicacao

O presente conjunto de critérios ENCPE 2020 incide no processo de compra para os cinco
seguintes grupos de bens e servigos:

1- Aquisicdo de veiculos ligeiros diretamente comprados ou objeto de contratos em
sistema de locacdo financeira/ aluguer operacional de longa duracdo;

2 - Aquisi¢do ou aluguer de veiculos pesados de transporte de passageiros (autocarros);

3 - Aquisicdo de servicos de transporte de passageiros;

4 - Aquisi¢do ou aluguer de veiculos pesados de recolha de residuos;

5 - Aquisi¢cdo de servicos de recolha de residuos.
Nota: Os critérios e os procedimentos de contrata¢cdo definidos neste documento podem
também ser utilizados como orientaces para a definicdo de especifica¢des relacionadas com a
compra de tipos de veiculos e a celebracdo de contratos de prestacdo de servigos que ndo se
encontrem explicitamente abrangidos neste documento.
Além disso, os critérios propostos devem ser lidos em conjunto com a Diretiva 2009/33/CE,
transposta para o ordenamento juridico nacional pelo Decreto-Lei n.2 140/2010, de 29 de

dezembro relativa a promocdo de veiculos de transporte rodovidrio ndo poluentes e
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energeticamente eficientes. Esta legislacdo obriga as autoridades publicas e os operadores ao
abrigo de contratos de aquisicao ou locacdo de veiculos de transporte rodovidrio a considerar
o impacte ambiental e energético do ciclo de vida util dos veiculos de transporte rodoviario
qgue adquirem. Em tais consideracbes devem incluir, pelo menos, preocupacdes com o
consumo energético, as emissdes de CO, e de poluentes, incluindo de NO,, NMHC e particulas.

O procedimento poderd passar pela inclusdo de requisitos de desempenho energético e
ambiental em cada um dos impactes considerados (como especificagGes técnicas essenciais ou
critérios de adjudicacdo) ou pela quantificacdo monetdria destes impactes nas decisGes de
aquisicdo, em conformidade com a metodologia de calculo definida na Diretiva. Os critérios
recomendados incluidos no presente Manual pretendem fornecer orienta¢des as autoridades
publicas na implementacdo da legislacdo utilizando a primeira ou a segunda opgao,
nomeadamente através da inclusdo de requisitos de desempenho energético e ambiental
valorizados como especificagdes técnicas ou critérios de adjudicacdo.

Os critérios podem ser utilizados a par de uma avaliacdo do custo do ciclo de vida com recurso
a metodologia definida nos artigos 4.2, 5.2 e 6.2 do Decreto-Lei n.2 140/2010, de 29 de
dezembro, tendo em conta tanto o custo do ciclo de vida como os critérios ambientais
minimos. Para o efeito, podera ser utilizada a ferramenta disponivel no site http://www.clean-
fleets.eu/home/, na érea “LCC Tool”.

2. PRINCIPAIS IMPACTES AMBIENTAIS

Os critérios ecoldgicos para a aquisicao de transportes incidem sobre os impactes ambientais
mais significativos durante o ciclo de vida dos produtos.

Principais impactes ambientais Abordagem CPE
e Contributo para as alteragdes climaticas e Concursos para veiculos com zero
através das emissOes de gases com emissdes ou emissées reduzidas (de
efeito de estufa; gases com efeito de estufa, de outros
e Delapidacdo dos recursos (em especial gases de escape e de ruido);
dos combustiveis ndo renovaveis); e Reducdo do consumo de combustivel
e Poluicdo atmosférica resultante da através de condugdo ecoldgica,
emissdo de outros gases de escape sistemas de monitorizagdo da pressdo
suscetivel de causar: dos pneus e indicadores de mudanga de
— Problemas de saude localizados velocidades;
(sobretudo respiratdrios) e e Redugdo do consumo de combustivel
problemas regionais; e através da utilizagdo de lubrificantes de
— Danos ao ambiente, edificios e baixa viscosidade e de pneus de baixa
monumentos; resisténcia ao rolamento;

e Polui¢do sonora; e Concursos para veiculos com sistemas
e Producido de residuos de lubrificantes e de ar condicionado com refrigeragdo de
de pneus; baixo PAG (potencial de aquecimento

e Producdo de pecas e materiais que global);
constituem residuos durante a vida util e Utilizagdo de pneus ecoldgicos e 6leos
do veiculo; lubrificantes reciclados;
e Produc3o do veiculo em fim de vida e Garantia da correta recolha e gestdo de
6leos lubrificantes e pneus usados;
e Garantia de encaminhamento a destino
final adequado das pecas, dos materiais
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Principais impactes ambientais Abordagem CPE

e de outros componentes que
constituem residuos durante a vida util
do veiculo;

e Garantia de encaminhamento a destino
final adequado do veiculo em fim de
vida;

e Incentivo a veiculos construidos com
materiais reciclados e/ou orgénicos.

3. Recomendag¢des do Grupo de Trabalho

Recomendacdo 1: Na decisdo de aquisicdo de um veiculo devem ser contempladas opg¢bes
alternativas de utilizagdo com menor impacte ambiental, tais como:
utilizacdo de sistemas de partilha de veiculos; aluguer de curta duracgdo; a
utilizacdo de transportes coletivos publicos; entre outras.

Recomendacdo 2: Na sua preocupacdao de promover a descarbonizacdo e a melhoria do
desempenho ambiental do Parque de Veiculos do Estado (PVE), a Resolucgéo
do Conselho de Ministros n.2 54/2015, de 28 de julho, veio criar o Programa
de Mobilidade Sustentdvel na Administracdo Publica 2015-2020 — ECO.mob.
De acordo com este diploma, “o impacte do sector dos transportes é muito
significativo no que se refere as emissées de gases com efeito de estufa e de
outros poluentes que afetam a qualidade do ar e que também sdo geradores
de ruido com maior impacte nos meios urbanos. A redugdo dos impactes
associados as deslocagbes deve fazer-se com um conjunto articulado de
medidas designadamente, através da redugGo das deslocagbes ndo
necessdrias, da gestGo adequada dos meios, como as frotas, e da escolha do
meio adequado de transporte, incluindo o melhor aproveitamento da rede de
transportes publicos”.

No contexto do PVE, pretende-se promover a mobilidade sustentdvel no
Estado através da promocdo de um padrdo de mobilidade eficiente, da
descarbonizacdao do PVE e da melhoria do seu desempenho ambiental e
energético, contribuindo para os objetivos nacionais em matéria de
alteragOes climaticas, de eficiéncia energética e de penetracdo de energia
renovavel nos transportes. Pretende-se ainda contribuir para alcangar o
objetivo especifico de promogdo de 30% de eficiéncia energética no Estado
estabelecida no Programa de Mobilidade Sustentavel para a Administracao
Publica 2015 -2020 — ECO.mob (Programa ECO.mob).

Com o Programa ECO.mob pretende-se abordar a mobilidade na
Administracdo Publica numa perspetiva integrada, valorizando a gestdo da
mobilidade em articulagdo com a inovagdo tecnoldgica no PVE e a promogao
de comportamentos mais sustentaveis, o que traduz um novo paradigma —a
Mobilidade Sustentavel.




Assim, uma das metas operacionais do Programa ECO.mob é a substituicao
dos veiculos a combustdao por veiculos elétricos, num total previsto de,
aproximadamente, 1200 veiculos até 2020.

Tendo em consideracdo que os veiculos elétricos atualmente disponiveis no
mercado jd possuem autonomia e outras condi¢es técnicas compativeis com
os requisitos de desempenho exigidos em parte significativa das deslocacoes
diarias dos veiculos na Administracao Publica, beneficiando, por outro lado,
de uma rede de abastecimento crescente, para além de que o progresso
técnico e a concorréncia comercial tém gerado melhorias continuas e uma
tendéncia de descida do preco destes veiculos, tornando-os uma op¢do cada
vez mais competitiva, recomenda-se que as entidades publicas incluam a
contratacdo de veiculos elétricos nas suas frotas, tendo em consideragao a
analise da sua utilizagdo face aos beneficios ambientais obtidos.

Recomendagdo 3: Para além dos veiculos de recolha de residuos, os presentes critérios
poderdo ser aplicados a outros tipos de veiculos afetos a higiene publica
urbana.

4. CRITERIOS CPE DA ENCPE 2020 PARA TRANSPORTES

4.1 Aquisicao de veiculos ligeiros diretamente comprados ou objeto
de contratos em sistema de loca¢do financeira/ aluguer
operacional de longa duragao

OBJETO

Agquisicdo direta ou contratagdo dos servigos de locagao financeira ou de aluguer operacional
de longa duragdo, da seguinte tipologia de veiculos:

e Veiculos ligeiros para transporte de passageiros, enquadrados na categoria M1'; e

e Veiculos comerciais ligeiros para transporte de mercadorias, com massa maxima em carga
tecnicamente admissivel ndo superior a 3,5 toneladas (t), enquadrados na categoria N1%

4.1.1 ESPECIFICACOES TECNICAS

e Para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecoldgicos, os
critérios essenciais terdo de ser considerados na sua totalidade.

e De igual forma, caso a entidade opte pela aplicagdo dos critérios complementares,
para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecolégicos, a sele¢ao
de critérios a aplicar deve contemplar no minimo a totalidade dos critérios
complementares com correspondéncia nos critérios essenciais.

Critérios essenciais Critérios complementares

! Categoria de acordo com o disposto no Anexo Il do Decreto-Lei n.2 16/2010, de 12 de margo.
2
Idem.




ET1. Emissoes de CO,

Os valores das emissdes de CO, do veiculo
obtidos através do ciclo de ensaio NEDC ou
gerados pelo mecanismo de correlacdo com o
novo ciclo de ensaio WLTP, e designados
valores “NEDC correlacionados”, ndo podem
exceder os seguintes limites:

Tipo de veiculo® co,
LP — Inferior e Médio Inferior 90

LP — Médio Superior |, Il e lll 120
LP —Superiorlell 135
LP — Monovolume grande e médio 150
LP — SUV médio ou grande 150
VCL — Derivado Tecto Sobreelevado B 150
VCL — Pick Up 4x4 220

LP: Ligeiros de passageiros
VCL: Veiculos Comerciais Ligeiros

Verificagdo: O concorrente devera fornecer
certificado de conformidade ou ficha técnica
do veiculo com as respetivas emissdes de CO,.

ET1. Emissoes de CO,

Os valores das emissdes de CO, do veiculo
obtidos através do ciclo de ensaio NEDC ou
gerados pelo mecanismo de correlacdo com o
novo ciclo de ensaio WLTP, e designados
valores “NEDC correlacionados"”, ndo podem
exceder os seguintes limites:

Tipo de veiculo® co,
LP — Inferior e Médio Inferior 85

LP — Médio Superior |, Il e lll 105
LP — Superiorl el 120
LP — Monovolume grande e médio 125
LP — SUV médio ou grande 125
VCL — Derivado Tecto Sobreelevado B 120
VCL — Pick-Up 4x4 200

Verificagdo: O concorrente deverd fornecer
certificado de conformidade ou ficha técnica
do veiculo com as respetivas emissdes de
CO..

ET2. Emissoes de gases de escape
Os veiculos deverao cumprir a norma EURO 6.

Verificagdo: O concorrente devera apresentar
a ficha técnica do veiculo em que conste essa
informacao.

ET2. Emissoes de gases de escape
Os veiculos deverao cumprir a norma EURO 6.

Verificagdo: O concorrente devera apresentar
a ficha técnica do veiculo em que conste essa
informacao.

ET3. Indicador de mudanca de velocidade
(GSl)

Os veiculos deverdo estar equipados com um
indicador de mudanca de velocidade.

Verificagdo: O concorrente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacao.

ET3. Indicador de mudan¢a de velocidade
(GSI)

Os veiculos deverdo estar equipados com um
indicador de mudanca de velocidade.

Verificagdo: O concorrente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacgdo.

* De acordo com as categorias previstas na tabela I-A do anexo que consta no Despacho n.2 5410/2014,
de 17 de abril, ou outro que o substitua, que estabelece os critérios financeiros, os critérios ambientais e
as respetivas quotas a que obedece a aquisi¢cdo onerosa de veiculos a integrar o Parque de Veiculos do

Estado (PVE).
* Idem.




ET4. Condugao ecoldgica
Os veiculos deverdao ser acompanhados de
informacao sobre eco-condugdo relevante
para o veiculo em causa.

Verificagdo: O concorrente deve fornecer
documentacdo que contenha as informagdGes
requeridas.

ET5. Sistemas de controlo da pressdao dos
pneus (TPMS)
Os veiculos deverao estar equipados com um
sistema de monitorizacdo da pressdao dos
pneus (TPMS).

Verificagdo: O concorrente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacdo.

ET6. Mostrador de consumo de
combustivel/energia

Os veiculos propostos devem estar equipados
com um mecanismo que fornega ao condutor
informagcdes sobre o consumo de
combustivel.

Verificagdo: O concorrente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacdo.




ET7. Oleos lubrificantes

a. Nas operagdes de manutencao de veiculos,
devem ser utilizados éleos lubrificantes de
baixa viscosidade para motores (LVL) ou
Oleos lubrificantes reciclados, com um
minimo de 25 % de Odleos de base
reciclados. Os LVL s3o os Oleos
correspondentes ao grau de viscosidade
SAE O0W30 ou 5W30 ou equivalente 3.

b.Os fluidos e massas lubrificantes
hidraulicos ndo devem ser objeto de
qualguer adverténcia de perigo ou frase R
indicativos de perigo para a saude ou para
o ambiente (limite mais baixo de
classificagcdo previsto no Regulamento (CE)
n.2 1272/2008 ou na Diretiva 99/45/CE do
Conselho).

c. A percentagem acumulada, em massa, das
substancias presentes que  sejam,
simultaneamente, ndo biodegradaveis e
bioacumulaveis ndao deve ser superior a
0,1 % (p/p).

Verificagdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica dos lubrificantes propostos. Os
produtos que ostentam um rétulo ecoldgico
de tipo I, que certifique a conformidade com
os critérios enumerados, sdo considerados
conformes. S3o ainda aceites outros
instrumentos adequados de prova, tais como
um dossier técnico ou um relatdrio de ensaio
emitido por um organismo independente.
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ET8. Pneus dos veiculos — emissdes sonoras
Os veiculos devem estar equipados com
pneus cujos niveis de emissdes sonoras sejam
inferiores em 3 dB (A) ao maximo definido no
Regulamento (CE) n.2 661/2009, anexo II,
Parte C (ver anexo 2 do presente
documento), o que equivale a categoria
superior (das trés disponiveis) de classe UE de
rétulo de ruido exterior de rolamento do
pneu’.

Verificagdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica ou os resultados dos ensaios dos
pneus onde estejam registadas as emissdes
sonoras. No caso de contratos de locacdo
financeira, o proponente devera fornecer
uma lista dos pneus que serdo utilizados e
uma declaracdo assinada em que se
comprometa a utilizar esses produtos
durante o periodo de vigéncia do contrato.

> Regulamento (CE) n.2 1222/2009, de 25 de novembro.
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ET9. Pneus dos veiculos — resisténcia ao
rolamento

O coeficiente de resisténcia ao rolamento dos
pneus, expresso em kg/tonelada, calculado
de acordo com as especificacdes da ISO
28580 ou norma equivalente, n3o deve
exceder os seguintes valores-limite:

Classe Valor maximo Rétulo da classe
dos da de eficiéncia
Pneus® resisténcia ao energética dos

rolamento pneus
(kg/tonelada)
Cc1 9,0 C
C2 8,0 C
Cc3 6,0 C

Verificagdo: O proponente deve fornecer os
resultados dos ensaios dos pneus nos termos
da ISO 28580 ou de outra norma equivalente,
de modo a comprovar a conformidade. No
caso de contratos de locagdo financeira, o
proponente devera fornecer uma lista dos
pneus que serdo utilizados e uma declaragao
assinada em que se comprometa a utilizar
esses produtos durante o periodo de vigéncia
do contrato.

Os produtos que ostentam um rotulo
ecolégico de tipo I, que certifigue a
conformidade com os critérios enumerados,
sdao considerados conformes. Sdao também
aceites outros meios de prova apropriados.

® Conforme classificagdo constante do Artigo 8.2 do Regulamento (CE) n.2 661/2009.
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4.1.2 CRITERIOS DE ADJUDICAGCAO

e Para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecoldgicos, os
critérios essenciais terdo de ser considerados na sua totalidade.

e De igual forma, caso a entidade opte pela aplicacdo dos critérios complementares,
para se considerar um procedimento de aquisicado com critérios ecoldgicos, a sele¢ao
de critérios a aplicar deve contemplar, no minimo, a totalidade dos critérios
complementares com correspondéncia nos critérios essenciais.

Critérios essenciais

Critérios complementares

Serdo atribuidos
seguintes fatores:

pontos adicionais pelos

CA1. Utilizagdo de combustiveis alternativos
Os veiculos deverdo ter sido concebidos para
ser propulsionados por tipos de combustiveis
alternativos ou sistemas hibridos’.

Verificagdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica do veiculo em que constem as
referidas especificacbes técnicas ou as
especificacdes de tecnologia de combustiveis.

Serdo atribuidos pontos adicionais pelos
seguintes fatores:

CA1. Utilizagdo de combustiveis alternativos
Os veiculos deverdo ter sido concebidos para
ser propulsionados por tipos de combustiveis
alternativos ou sistemas hibridos®.

Verificagdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica do veiculo em que constem as
referidas especificacbes técnicas ou as
especificacOes de tecnologia de combustiveis.

CA2. Niveis de emissOes sonoras

EmissGes sonoras inferiores aos limites
estabelecidos para a Fase 2 do Regulamento
(UE) n.2 540/2014 (Ver anexo 1 do presente
documento).

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informagdo ou os resultados do ensaio.

CA2. Niveis de emissOes sonoras

EmissGes sonoras inferiores aos limites
estabelecidos para a Fase 3 do Regulamento
(UE) n.2 540/2014 (Ver anexo 1 do presente
documento).

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informagdo ou os resultados do ensaio.

CA3. Emissoes de CO, inferiores
Emissdes de CO, mais reduzidas do que as
exigidas nas especificacGes técnicas.

Verificagdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica do veiculo que contém as
respetivas emissGes de CO,.

CA3. Emissoes de CO, inferiores
Emissdes de CO, mais reduzidas do que as
exigidas nas especificaces técnicas.

Verificacdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica do veiculo que contém as
respetivas emissées de CO,.

7 . .
Ver notas explicativas.

8 . .
Ver notas explicativas.
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CA4. Materiais do veiculo

Serdo atribuidos pontos adicionais em funcao
da percentagem massica do veiculo
produzida com materiais reciclados ou
produzidos por fontes renovaveis.

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacdo.

CA5. Sistema de avaliagdo de condugao
ecoldgica

Os veiculos deverao estar equipados com um
sistema que permite avaliar o desempenho
da conducdo, em termos ecolégicos.

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacdo.

Notas explicativas

Normas Euro: no intuito de reduzir as emissGes poluentes dos veiculos, em 1992 a Unido
introduziu as normas EURO. Presentemente, estas normas regulam os niveis autorizados
de emissGes dos automodveis novos, dos veiculos comerciais ligeiros e dos veiculos
pesados, e sdo aplicadas gradualmente, tornando-se cada vez mais rigorosas.

Relativamente aos veiculos ligeiros de passageiros e aos veiculos comerciais ligeiros foram
definidas normas Euro. Definido pela primeira vez pela Diretiva 70/220/CEE°, com as
alteragdes que Ihe foram introduzidas e substituida pelo Regulamento (CE) n.2 715/2007"°
que definiu as normas Euro 5 e Euro 6. A Euro 6 é a norma atual.

Emissdes de CO,: as emissdes de CO,, medidas em g/km, devem corresponder aos valores de
ciclo combinado indicados pelos fabricantes. As autoridades devem escolher veiculos com
caracteristicas adequadas as tarefas a executar; minimizando assim o impacte ambiental
decorrente do respetivo consumo de energia e nivel de emissdes.

Niveis de emissdes sonoras: os niveis definidos por lei para as emissdes sonoras dos veiculos
podem ser consultados no anexo 1 do presente documento.

Niveis de emissGes sonoras dos pneus: os niveis definidos por lei para as emissGes dos pneus
podem ser consultados no anexo 2 do presente documento.

° Diretiva 70/220/CEE do Conselho, de 20 de marco de 1970, relativa a aproximacgao das legislagdes dos
Estados-Membros respeitantes as medidas a tomar contra a poluicdo do ar pelos gases provenientes
dos motores de ignicdo comandada que equipam os veiculos a motor.

10 Regulamento (CE) n.2 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de junho de 2007,
relativo a homologacdo dos veiculos a motor no que respeita as emissées dos veiculos ligeiros de
passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informagao relativa a reparacdo e manutencéo
de veiculos.
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Critérios de adjudicagdo: as entidades adjudicantes terdo de indicar, no anuncio de concurso e
nos respetivos documentos, o nimero de pontos adicionais que serao atribuidos por cada
critério de adjudicacdo. Os critérios de adjudicacdo relativos ao ambiente devem
representar, em conjunto, pelo menos 15 % do total de pontos disponiveis.

Se o critério de adjudicacdao for formulado em termos de «melhor desempenho em
comparacdo com os requisitos essenciais dispostos nas especificacdes técnicas», os
pontos atribuidos sdo proporcionais ao grau de melhoria do desempenho.

Combustiveis alternativos: O enquadramento para a implanta¢do de uma infraestrutura para
combustiveis alternativos encontra-se estabelecida no Decreto-Lei n.2 60/2017, de 9 de
junho, que transpde para ordem juridica interna a Diretiva 2014/94/UE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 22 de outubro de 2014.

De acordo com este diploma, os «combustiveis alternativos» definem-se do seguinte
modo: “combustiveis ou fontes de energia que servem, pelo menos em parte, como
substitutos das fontes de petréleo féssil no fornecimento de energia para os transportes,
e que tém potencial para contribuir para a sua descarbonizacdo e para melhorar o
desempenho ambiental do setor dos transportes, incluindo:
i) Eletricidade;
ii) Hidrogénio;
iii) Biocombustiveis, na acecdo da alinea i) do artigo 2.2 da Diretiva 2009/28/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009;
iv) Combustiveis sintéticos e parafinicos;
v) Gas natural, abrangendo o biometano, em forma gasosa [gas natural comprimido
(GNC)] ou em forma liquefeita [gas natural liquefeito (GNL)]; e
vi) Gas de petrdleo liquefeito (GPL).”

De salientar que a nova proposta de diretiva da Comissdo Europeia'' para alterar a
Diretiva 2009/33/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009,
relativa a promocdo de veiculos de transporte rodovidrio ndo poluentes e
energeticamente mais eficientes, no que respeita aos requisitos aplicaveis a veiculos
pesados, e uma vez que ndo existe atualmente um registo das emissdes de CO, nos
documentos de homologacdo destes veiculos, considerou como critério para classificar
um veiculo como ndo poluente a indicacdo de veiculos movidos a combustiveis
alternativos, listando apenas enquanto tal: eletricidade; hidrogénio; e gas natural,
incluindo biometano, sob forma gasosa (GNC - gds natural comprimido) e liquefeito (GNL -
gas natural liquefeito).

Para efeitos da ENCPE 2020, consideram-se combustiveis alternativos: os
biocombustiveis, a eletricidade, o hidrogénio e o gas natural em forma gasosa (gas
natural comprimido (GNC)) ou em forma liquefeita (gas natural liquefeito (GNL)).

Sistemas hibridos: para efeitos da ENCPE 2020, consideram-se os sistemas hibridos elétricos
plug-in, desde que a eletricidade seja usada para uma parte relevante do uso operacional
do veiculo, considerando-se veiculos com autonomia minima em modo exclusivamente
elétrico de 25 km.

' cOM(2017) 653 final, de 08.11.2017 - Proposta de DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO
CONSELHO que altera a Diretiva 2009/33/CE relativa a promocgdo de veiculos de transporte rodoviério
ndo poluentes e energeticamente eficientes.

15



Clausulas de locag¢do financeira: todos os requisitos especificos definidos sdo igualmente
validos para veiculos em locacao financeira.

Rétulos ecoldgicos de tipo | ou ISO 14024: os rotulos ecoldgicos de tipo | ou ISO 14024 sdo
aqueles cujos critérios subjacentes sao definidos por um organismo independente e sao
controlados por um processo de certificacdo e auditoria. Nessa qualidade, sdo altamente
transparentes e fidveis, e constituem uma fonte de informacdo independente. Estes
rotulos devem satisfazer as seguintes condigdes:

e Os requisitos do rétulo sao elaborados com base em informacao cientifica;

e Os rotulos ecoldgicos sdo adotados com a participacdo de todas as partes
interessadas, como os organismos governamentais, os consumidores, os fabricantes,
os distribuidores e as organizagcbes ambientais; e

e S3o acessiveis a todas as partes interessadas.

Nos contratos publicos, as entidades adjudicantes podem exigir a satisfacdo dos critérios
subjacentes a um rétulo ecoldgico e que esse rotulo ecolégico possa ser utilizado como
um meio de prova de conformidade. Ndo obstante, essas entidades ndo podem exigir que
um produto possua um rétulo ecoldgico. Além disso, as entidades adjudicantes apenas
podem utilizar os critérios relativos ao rotulo ecolégico que digam respeito as
caracteristicas do produto ou servico, ou ainda aos processos de produgdo, mas ndo os
que digam respeito a administracdo geral da empresa.

Prova de conformidade: sempre que da verificacdo dos critérios resulte que sdo autorizados
outros meios de prova adequados, estes podem consistir num dossier técnico do
fabricante, um relatdério de ensaio de um organismo reconhecido, ou outras provas
adequadas. A entidade adjudicante deve determinar numa base casuistica se, do ponto de
vista técnico e juridico, as provas apresentadas podem ser consideradas adequadas.

Consideracgoes relativas aos custos
Na apreciagdo do custo do ciclo de vida dos veiculos, o consumo de energia e os custos de
encaminhamento a destino final adequado dos residuos devem ser tidos em conta para
além do prego de aquisigao.

No ambito do custo do ciclo de vida dos veiculos, devem ser tidos em conta os seguintes
elementos de custo: o custo do investimento inicial, os impostos anuais sobre os veiculos
motorizados (embora, em alguns paises, os veiculos adquiridos por entidades publicas
estejam isentos desses impostos); o consumo de energia, com base no custo do
combustivel consumido durante o periodo de vida util dos veiculos; os custos de
manutengdo, compostos pelos custos materiais de 6leo para motor, pneus, pegas
sobressalentes e pelo custo de mao-de-obra correspondente; o custo de seguros e os
custos ou as receitas resultantes da venda ou abate do veiculo (consoante o veiculo seja
vendido ou abatido). A Diretiva 2009/33/CE, transposta para o ordenamento juridico
nacional pelo Decreto-Lei n.2 140/2010, relativa a veiculos ndo poluentes, estipula que o
consumo de energia e as emissdes dos veiculos ao longo do seu ciclo de vida podem ser
quantificados em termos monetarios e utilizados como parte do custo total.

16



4.2 Aquisicao ou aluguer de veiculos pesados de transporte de

passageiros (autocarros)

OBJETO

Compra direta ou aluguer de autocarros, definidos de acordo com as seguintes tipologias:

Veiculos concebidos e construidos para o transporte de passageiros, comportando
mais de 8 lugares sentados em adicdo ao lugar do condutor, e possuindo uma massa
méxima n3o superior a cinco toneladas, enquadrados na categoria M2'; e

Veiculos concebidos e construidos para o transporte de passageiros, comportando
mais de 8 lugares sentados em adic¢do ao lugar do condutor, e possuindo uma massa
méxima superior a cinco toneladas, enquadrados na categoria M3".

4.2.1 ESPECIFICACOES TECNICAS

Para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecoldgicos, os
critérios essenciais terdo de ser considerados na sua totalidade.

De igual forma, caso a entidade opte pela aplicacdo dos critérios complementares,
para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecolégicos, a
selecdo de critérios a aplicar deve contemplar, no minimo, a totalidade dos

critérios complementares com correspondéncia nos critérios essenciais.

Critérios essenciais

Critérios complementares

ET1. EmissOes de gases de escape

Os motores dos veiculos devem cumprir os
requisitos da norma EURO VI relativa as
emissoes.

Verificagdo: O proponente deve fornecer os
documentos técnicos do veiculo, nos quais
se encontre garantido o cumprimento da
norma.

ET1. Emissoes de gases de escape

Os motores dos veiculos devem cumprir os
requisitos da norma EURO VI relativa as
emissoes.

Verificagdo: O proponente deve fornecer os
documentos técnicos do veiculo, nos quais
se encontre garantido o cumprimento da
norma.

ET2. Tubos de escape

O tubo de escape dos veiculos ndo deve
estar instalado do mesmo lado que a porta
dos passageiros.

Verificagdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica do veiculo.

ET2. Tubos de escape

O tubo de escape dos veiculos ndo deve
estar instalado do mesmo lado que a porta
dos passageiros.

Verificagdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica do veiculo.

2 Categoria de acordo com o disposto no Anexo Il do Decreto-Lei n.2 16/2010, de 12 de margo.
B Categoria de acordo com o disposto no Anexo Il do Decreto-Lei n.2 16/2010, de 12 de margo.
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ET3. Sistemas de controlo da pressao dos
pneus (TPMS)
Os veiculos deverdao estar equipados com
um sistema de controlo da pressao dos
pneus (TPMS).

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacao.

ET4. Oleos lubrificantes

a. Nas operagbes de manutencao de
veiculos, devem ser utilizados &éleos
lubrificantes de baixa viscosidade para
motores (LVL) ou 6leos lubrificantes
reciclados, com um minimo de 25 % de
Oleos de base reciclados. Os LVL sdo os
Oleos correspondentes ao grau de
viscosidade SAE OW30 ou 5W30 ou
equivalente 3.

b. Os fluidos e massas lubrificantes
hidraulicos ndo devem ser objeto de
qualguer adverténcia de perigo ou frase
R indicativos de perigo para a saude ou
para o ambiente (limite mais baixo de
classificagdo previsto no Regulamento
(CE) n.2 1272/2008 ou na Diretiva
99/45/CE do Conselho).

c. A percentagem acumulada, em massa,
das substancias presentes que sejam,
simultaneamente, ndao biodegraddveis e
bioacumulaveis ndo deve ser superior a
0,1 % (p/p).

Verificagdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica dos lubrificantes propostos. Os
produtos que ostentam um rétulo ecoldgico
de tipo I, que certifique a conformidade com
os critérios enumerados, sdo considerados
conformes. S3o ainda aceites outros
instrumentos adequados de prova, tais
como um dossier técnico ou um relatério de
ensaio emitido por um organismo
independente.

ET5. Pneus dos veiculos — emissoes sonoras
e resisténcia ao rolamento

Os veiculos devem estar equipados com:
- pneus com valores de emissdes sonoras
sejam inferiores em 3 dB (A) ao maximo

18



definido no Regulamento (CE) n.2 661/2009,
anexo I, Parte C (ver anexo 2 do presente
documento), o que equivale a categoria
superior (das trés disponiveis) de classe UE
de rétulo de ruido exterior de rolamento do
pneu;

ou

- pneus recauchutados que cumpram com os
requisitos do Regulamento n.2 109 da
CEE/ONU.*

O proponente deve assumir o compromisso
de utilizar pneus de baixa resisténcia ao
rolamento.

O coeficiente de resisténcia ao rolamento
dos pneus, expresso em kg/tonelada,
calculado de acordo com as especificagcdes
da 1SO 28580 ou norma equivalente, ndo
deve exceder os seguintes valores-limite:

Valor Rétulo da
Classe dos maximo da classe de
15 resisténcia ao eficiéncia
pneus (o
rolamento energética
(kg/tonelada) dos pneus
C2 8,0 C
Cc3 6,0 C

Estes sdo valores para rodas motrizes e
rodas com outras fungdes especiais.

Os pneus de rolamento livre utilizados
devem ter uma resisténcia ao rolamento
inferior a dos pneus utilizados para conduzir
ou para fungdes especiais.

Verificagdo: O proponente deve apresentar
a lista dos pneus juntamente com os
resultados relevantes dos ensaios (de acordo
com a [SO28580 ou outra norma
equivalente).

Os produtos que ostentam um rétulo
ecolégico de tipo |, que certifique a
conformidade com os critérios enumerados,
sdo considerados conformes. Sdo também
aceites outros meios de prova apropriados.

14 ~ .
Nota: ndo existe rotulagem para pneus recauchutados.

> conforme classificagdo constante do Artigo 8.2 do Regulamento (CE) n.2 661/2009.




No caso de contratos de aluguer, o
proponente devera fornecer uma lista dos
pneus que serdo utilizados e uma declaragao
assinada em que se comprometa a utilizar
esses produtos durante o periodo de
vigéncia do contrato.

4.2.2 CRITERIOS DE ADJUDICAGCAO

e Para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecoldgicos, os
critérios essenciais terao de ser considerados na sua totalidade.

e De igual forma, caso a entidade opte pela aplicacdo dos critérios complementares,
para se considerar um procedimento de aquisicio com critérios ecoldgicos, a
selecao de critérios a aplicar deve contemplar, no minimo, a totalidade dos
critérios complementares com correspondéncia nos critérios essenciais.

Critérios essenciais

Critérios complementares

Serdo atribuidos pontos adicionais pelos
seguintes fatores
CA1l. Utilizagao de combustiveis
alternativos

Os veiculos deverdo ter sido concebidos para
funcionar com combustiveis alternativos ou

sistemas hibridos®®.

Verificagdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica do veiculo em que constem as
referidas especificagbes técnicas ou as

Serdo atribuidos pontos adicionais pelos
seguintes fatores
CA1l. Utilizacao de combustiveis
alternativos

Os veiculos deverdo ter sido concebidos para
funcionar com combustiveis alternativos ou

sistemas hibridos®’.

Verificagdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica do veiculo em que constem as
referidas especificagbes técnicas ou as

especificagdes de tecnologia de | especificagdes de tecnologia de
combustiveis. combustiveis.

CA2. Niveis de emissoes sonoras CA2. Niveis de emissOes sonoras

Emissbes sonoras inferiores aos limites | EmissGes sonoras inferiores aos limites

estabelecidos para a Fase 2 do Regulamento
(UE) n.2 540/2014 (Ver anexo 1).

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacdo ou os resultados do ensaio.

estabelecidos para a Fase 3 do Regulamento
(UE) n.2 540/2014 (Ver anexo 1).

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacgdo ou os resultados do ensaio.

16 . .
Ver notas explicativas.

17 . .
Ver notas explicativas.
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CA3. Gases do ar condicionado

Os fluidos de refrigeracdo utilizados devem
ter um potencial de aquecimento global
(PAG), em termos de CO, e num periodo de
100 anos, <150.

Verificagdo: O proponente deve fornecer o
nome, a férmula e o PAG do gas refrigerante
usado no sistema de ar condicionado. Se for
utilizada uma mistura de gases (n gases), o
PAG sera calculado da seguinte forma:
PAG=
Z(Substancia X; % x PAG(X,)) +
(Substancia X, % x PAG(X,)) + ...
(Substancia X, % x PAG(X,))

em que % é a contribuicdo por peso, com
uma tolerancia de +/- 1 %.

Para mais informacOes sobre o PAG de
gases, consultar os Anexos | e Il do
Regulamento (UE) N.2 517/2014",

Os produtos que ostentam um rétulo
ecolégico de tipo |, que certifique a
conformidade com os critérios enumerados,
sdao considerados conformes. S3o também
aceites outros meios de prova apropriados.

Notas explicativas

Emissdes de gases de escape: A publicacdo do Regulamento (CE) n.2 595/2009 vem
estabelecer os requisitos de emissdes da norma Euro VI.

Critérios de adjudicagao: as entidades adjudicantes terdao de indicar, no anuncio de concurso e
nos respetivos documentos, o nimero de pontos adicionais que serdo atribuidos por cada
critério de adjudicagdo. Os critérios de adjudicacdo relativos ao ambiente devem
representar, em conjunto, pelo menos 15 % do total de pontos disponiveis.

Se o critério de adjudicagdo for formulado em termos de «melhor desempenho em
comparagdo com os requisitos essenciais dispostos nas especificagdes técnicas», os
pontos atribuidos sdo proporcionais ao grau de melhoria do desempenho.

Combustiveis alternativos: O enquadramento para a implanta¢do de uma infraestrutura para
combustiveis alternativos encontra-se estabelecida no Decreto-Lei n.2 60/2017, de 9 de
junho, que transpde para ordem juridica interna a Diretiva 2014/94/UE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 22 de outubro de 2014.

'8 Disponivel no link: http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=uriserv:0J.L_.2014.150.01.0195.01.ENG
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De acordo com este diploma, os «combustiveis alternativos» definem-se do seguinte
modo: “combustiveis ou fontes de energia que servem, pelo menos em parte, como
substitutos das fontes de petréleo fdssil no fornecimento de energia para os transportes,
e que tém potencial para contribuir para a sua descarbonizacdo e para melhorar o
desempenho ambiental do setor dos transportes, incluindo:
i) Eletricidade;
ii) Hidrogénio;
iii) Biocombustiveis, na acecdo da alinea i) do artigo 2.2 da Diretiva 2009/28/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009;
iv) Combustiveis sintéticos e parafinicos;
v) Gas natural, abrangendo o biometano, em forma gasosa [gas natural comprimido
(GNC)] ou em forma liquefeita [gas natural liquefeito (GNL)]; e
vi) Gas de petréleo liquefeito (GPL).”

De salientar que a nova proposta de diretiva da Comissdo Europeia’® para alterar a
Diretiva 2009/33/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009,
relativa a promocdo de veiculos de transporte rodovidrio ndo poluentes e
energeticamente mais eficientes, no que respeita aos requisitos aplicaveis a veiculos
pesados, e uma vez que ndo existe atualmente um registo das emissdes de CO, nos
documentos de homologacdo destes veiculos, considerou como critério para classificar
um veiculo como ndo poluente a indicagdo de veiculos movidos a combustiveis
alternativos, listando apenas enquanto tal: eletricidade; hidrogénio; e gds natural,
incluindo biometano, sob forma gasosa (GNC - gas natural comprimido) e liquefeito (GNL -
gds natural liquefeito).

Para efeitos da ENCPE 2020, consideram-se combustiveis alternativos os
biocombustiveis, eletricidade, hidrogénio e gas natural em forma gasosa (gas natural
comprimido (GNC)) ou em forma liquefeita (gas natural liquefeito (GNL)).

Sistemas hibridos: para efeitos da ENCPE 2020, consideram-se os sistemas hibridos elétricos
plug-in, desde que a eletricidade seja usada para uma parte relevante do uso operacional
do veiculo, considerando-se veiculos com autonomia minima em modo exclusivamente
elétrico de 25 km.

Rétulos ecoldgicos de tipo | ou ISO 14024: Os rétulos ecoldgicos de tipo | ou I1SO 14024 s3o
aqueles cujos critérios subjacentes sdo definidos por um organismo independente e sdo
controlados por um processo de certificacdo e auditoria. Nessa qualidade sdo altamente
transparentes, fidveis e uma fonte de informacdo independente. Estes rétulos devem
satisfazer as seguintes condigoes:

e Os requisitos do rétulo sdo elaborados com base em informacéo cientifica

e Os rotulos ecoldgicos sdo adotados com a participacdo de todas as partes
interessadas, como os organismos governamentais, os consumidores, os fabricantes,
os distribuidores e as organizagdes ambientais

e S3o acessiveis a todas as partes interessadas.

Nos contratos publicos, as entidades adjudicantes podem exigir a satisfacdo dos critérios
subjacentes a um rétulo ecoldgico e que esse rétulo ecoldgico possa ser utilizado como

¥ COM (2017) 653 final, de 08.11.2017 - Proposta de DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO
CONSELHO que altera a Diretiva 2009/33/CE relativa a promocgdo de veiculos de transporte rodoviério
ndo poluentes e energeticamente eficientes.
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um meio de prova de conformidade. Ndo obstante, essas entidades ndo podem exigir que
um produto possua um rdétulo ecoldgico. Além disso, as entidades adjudicantes apenas
podem utilizar os critérios relativos ao roétulo ecolégico que digam respeito as
caracteristicas do produto ou servico, ou ainda aos processos de produgdo, mas nao os
que digam respeito a administracdo geral da empresa.

Prova de conformidade: sempre que da verificagdo dos critérios resulte que sdo autorizados
outros meios de prova adequados, estes podem consistir num dossier técnico do
fabricante, um relatério de ensaio de um organismo reconhecido, ou outras provas
adequadas. A entidade adjudicante deve determinar numa base casuistica se, do ponto de
vista técnico e juridico, as provas apresentadas podem ser consideradas adequadas.

Consideracgoes relativas aos custos

Nos termos da Diretiva 2009/33/CE, devem ser tidos em conta os custos do ciclo de vida,
incluindo os custos operacionais do consumo de energia, das emissdes de CO, e das emissbes
poluentes®.

4.3 Aquisi¢ao de servigos de transporte de passageiros

OBJETO

Contratacdo de servicos de transporte pesado de passageiros, definidos de acordo com as
seguintes tipologias:

e Veiculos concebidos e construidos para o transporte de passageiros, comportando
mais de 8 lugares sentados em adigdo ao lugar do condutor, e possuindo uma massa
méxima na3o superior a cinco toneladas, enquadrados na categoria M2°; e

e Veiculos concebidos e construidos para o transporte de passageiros, comportando
mais de 8 lugares sentados em adic¢do ao lugar do condutor, e possuindo uma massa
méxima superior a cinco toneladas, enquadrados na categoria M3%.

Os servigos contratados devem ser operados por meio de viaturas que cumpram os critérios
a seguir definidos.

2 De acordo com o artigo 6.2 da Diretiva 2009/33/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho,
transposta para o ordenamento juridico nacional pelo Decreto-Lei n.2 140/2010, de 29 de dezembro
relativa a promocgdo de veiculos de transporte rodoviario ndo poluentes e energeticamente eficientes.

2t Categoria de acordo com o disposto no Anexo Il do Decreto-Lei n.2 16/2010, de 12 de margo.

2 Categoria de acordo com o disposto no Anexo Il do Decreto-Lei n.2 16/2010, de 12 de margo.
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4.3.1 ESPECIFICACOES TECNICAS

e Para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecoldgicos, os
critérios essenciais terdo de ser considerados na sua totalidade.

e De igual forma, caso a entidade opte pela aplicacdo dos critérios complementares,
para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecoldgicos, a
selecao de critérios a aplicar deve contemplar, no minimo, a totalidade dos
critérios complementares com correspondéncia nos critérios essenciais.

Critérios essenciais

Critérios complementares

ET1. Emissoes de gases de escape
Os motores dos veiculos devem cumprir a
norma EURO V relativa as emissdes.

Verificagdo: O proponente deve fornecer os
documentos técnicos do veiculo, nos quais
se encontre garantido o cumprimento da
norma.

ET1. EmissOes de gases de escape
Os motores dos veiculos devem cumprir a
norma EURO VI relativa as emissdes.

Verificagdo: O proponente deve fornecer os
documentos técnicos do veiculo, nos quais
se encontre garantido o cumprimento da
norma.

ET2. Sistemas de controlo da pressao dos
pneus (TPMS)
Os veiculos deverdao estar equipados com
um sistema de controlo da pressdo dos
pneus (TPMS).

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacao.

ET3. Oleos lubrificantes

a. Nas operagbes de manutengdo de
veiculos, devem ser utilizados dleos
lubrificantes de baixa viscosidade para
motores (LVL) ou Oleos lubrificantes
reciclados, com um minimo de 25 % de
6leos de base reciclados. Os LVL s3o os
Oleos correspondentes ao grau de
viscosidade SAE OW30 ou 5W30 ou
equivalente 3.

b. Os fluidos e massas lubrificantes
hidraulicos ndo devem ser objeto de
qualguer adverténcia de perigo ou frase
R indicativos de perigo para a saude ou
para o ambiente (limite mais baixo de
classificagdo previsto no Regulamento
(CE) n.2 1272/2008 ou na Diretiva
99/45/CE do Conselho).

c. A percentagem acumulada, em massa,
das substancias presentes que sejam,
simultaneamente, ndo biodegradaveis e
bioacumulaveis ndo deve ser superior a
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0,1% (p/p).

Verificagdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica dos lubrificantes propostos. Os
produtos que ostentam um rétulo ecolégico
de tipo I, que certifique a conformidade com
os critérios enumerados, sdao considerados
conformes. S3o ainda aceites outros
instrumentos adequados de prova, tais
como um dossier técnico ou um relatério de
ensaio emitido por um organismo
independente.

ET4. Pneus dos veiculos — emissdes sonoras
e resisténcia ao rolamento

O adjudicatario deve assegurar que o0s
veiculos adstritos a concessdo estdo
equipados com pneus cujos niveis de
emissdes sonoras sejam inferiores em
3dB(A) ao mdaximo definido no
Regulamento (CE) n.2 661/2009, anexo I,
Parte C (ver anexo 2 do presente
documento), o que equivale a categoria
superior (das trés disponiveis) de classe UE
de rétulo de ruido exterior de rolamento do
pneu;

ou

- pneus recauchutados que cumpram com os
requisitos do Regulamento n.2 109 da
CEE/ONU.

O proponente deve assumir 0 compromisso
de utilizar pneus cujo coeficiente de
resisténcia ao rolamento dos pneus,
expresso em kg/tonelada, calculado de
acordo com as especificacées da I1SO 28580
ou norma equivalente, nao exceda os
seguintes valores-limite:

‘. Rétulo da
Valor maximo
P classe de
Classe dos da resisténcia n
23 eficiéncia
pneus ao rolamento energética
kg/tonelad
(kg/tonelada) dos pneus
Cc2 8,0 C
Cc3 6,0 C

Estes sdo valores para rodas motrizes e
rodas com outras funcdes especiais. Os

> Conforme classificagdo constante do Artigo 8.2 do Regulamento (CE) n.2 661/2009.
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pneus de rolamento livre utilizados devem
ter uma resisténcia ao rolamento inferior a
dos pneus utilizados para conduzir ou para
funcdes especiais.

Verificagdo: O proponente deve apresentar
a lista dos pneus que serao utilizados nas
operagdes de manutenc¢ao, juntamente com
os resultados relevantes dos ensaios (de
acordo com a ISO 28580 ou outra norma
equivalente). Os produtos que ostentam um
rotulo ecolégico de tipo |, que certifique a
conformidade com os critérios enumerados,
sdo considerados conformes. Sdo também
aceites outros meios de prova apropriados.

4.3.2 CRITERIOS DE ADJUDICAGCAO

e Para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecoldgicos, os
critérios essenciais terao de ser considerados na sua totalidade.

e De igual forma, caso a entidade opte pela aplicacdo dos critérios complementares,
para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecoldgicos, a
selecao de critérios a aplicar deve contemplar, no minimo, a totalidade dos
critérios complementares com correspondéncia nos critérios essenciais.

Critérios essenciais

Critérios complementares

Serdo atribuidos pontos adicionais pelos
seguintes fatores:

CA1l. Emissoes de gases de escape
Proporgdo de veiculos que serdo afetos ao
servico e estdo conformes com a norma
Euro VI

Verificagdo: O proponente deve fornecer
uma lista de todos os veiculos que ficardo
afetos ao servigo, identificando a norma
Euro a que correspondem e as respetivas
fichas técnicas onde se definem as normas
de emissao.

Serdo atribuidos pontos adicionais pelos
seguintes fatores:

CA1. Nao aplicavel
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CA2. Utilizagao de combustiveis
alternativos

Proporcdo de veiculos que serdo afetos ao
servico e que sao concebidos para funcionar
com combustiveis alternativos ou sistemas

hibridos.

Verificagdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica do veiculo em que constem as

CA2. Utilizacao de combustiveis
alternativos

Proporcdo de veiculos que serdo afetos ao
servico e que sdo concebidos para funcionar
com combustiveis alternativos ou sistemas

hibridos®.

Verificagdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica do veiculo em que constem as

referidas especificacbes técnicas ou as | referidas especificacbes técnicas ou as
especificacoes de tecnologia de | especificacdes de tecnologia de
combustiveis. combustiveis.

CA3. Niveis de emissoes sonoras CA3. Niveis de emissoes sonoras

Emissbes sonoras inferiores aos limites | EmissGes sonoras inferiores aos limites

estabelecidos para a Fase 1 do Regulamento
(UE) n.2 540/2014 (Ver anexo 1).

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacgdo ou os resultados do ensaio.

estabelecidos para a Fase 2 do Regulamento
(UE) n.2 540/2014 (Ver anexo 1).

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacgdo ou os resultados do ensaio.

CAA4. Gases do ar condicionado

Proporcdo de veiculos que ficardo afetos ao
servico, com refrigeracao do sistema de ar
condicionado com baixo potencial de
aquecimento global (PAG).

Esta condicdao serd considerada satisfeita se
o PAG, em termos de CO, e num periodo de
100 anos, for <150.

Verificagdo: O proponente deve fornecer,
para cada veiculo, o nome, a férmula e o
PAG do gés refrigerante usado no sistema de
ar condicionado. Se for utilizada uma
mistura de gases (n gases), o PAG serd
calculado da seguinte forma:
PAG=
Z(Substancia X; % x PAG(X,)) +
(Substancia X, % x PAG(X;)) + ...
(Substancia X, % x PAG(X,))

em que % é a contribuicdo por peso, com
uma tolerancia de +/- 1 %.

Para mais informa¢des sobre o PAG de
gases, consulte-se os Anexos | e Il do
Regulamento (UE) N.2 517/2014%,

** Ver notas explicativas.
25 . .
Ver notas explicativas.
*® Disponivel no link: http://eur-lex.europa.eu/legal-

content/EN/TXT/?uri=uriserv:0J.L_.2014.150.01.0195.01.ENG.
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Os produtos que ostentam um rétulo
ecolégico de tipo |, que certifique a
conformidade com os critérios enumerados,
sao considerados conformes. S3o também
aceites outros meios de prova apropriados.

4.3.3 CLAUSULAS DE EXECUCAO DO CONTRATO

Critérios aplicaveis a veiculos adquiridos para afetacdo ao servigo apds o inicio do

contrato de prestacao de servicos.

e Para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecoldgicos, os
critérios essenciais terao de ser considerados na sua totalidade.

e De igual forma, caso a entidade opte pela aplicacdo dos critérios complementares,
para se considerar um procedimento de aquisicio com critérios ecoldgicos, a
selecao de critérios a aplicar deve contemplar, no minimo, a totalidade dos
critérios complementares com correspondéncia nos critérios essenciais.

Critérios essenciais

Critérios complementares

CEC1. Veiculos novos

Todos os veiculos novos comprados apds a
adjudicacdo do contrato e utilizados na
prestacdo do servico durante a vigéncia do
contrato devem cumprir a norma Euro VI ou
com os limites estabelecidos na norma e
estar equipados com TPMS (sistema de
monitorizagdo da pressdo dos pneus).

O tubo de escape do veiculo ndo deve estar
instalado do mesmo lado que a porta dos
passageiros.

Verificagdo: O adjudicatario deve apresentar
as autoridades as informagdes necessarias
para demonstrar o cumprimento da
cldusula.

CEC1. Veiculos novos

Todos os veiculos novos comprados apds a
adjudicacdo do contrato e utilizados na
prestacdo do servico durante a vigéncia do
contrato devem cumprir a norma Euro VI ou
com os limites estabelecidos na norma e
estar equipados com TPMS (sistema de
monitoriza¢do da pressdo dos pneus).

O tubo de escape do veiculo ndo deve estar
instalado do mesmo lado que a porta dos
passageiros.

Verificagdo: O adjudicatario deve apresentar
as autoridades as informagdes necessarias
para demonstrar o cumprimento da
cldusula.
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CEC2. Dados relativos ao consumo de
combustivel

O adjudicatdrio deve fornecer as autoridades
os dados que discriminem a quantidade
medida em teor energético (tep) consumido
por quildbmetro percorrido ao longo do
periodo fixado na execucdo do servico
(gasolina, gaséleo, biocombustivel, GNC,
eletricidade, etc.).

Os adjudicatarios devem igualmente pér em
pratica e comunicar um plano de melhoria
de eficiéncia energética do servico prestado
ao longo do periodo do contrato.

Verificagdo: O adjudicatario deve apresentar
as autoridades as informacdes necessarias
para demonstrar o cumprimento da
cldusula.

CEC2. Dados relativos ao consumo de
combustivel

O adjudicatdrio deve fornecer as autoridades
os dados que discriminem a quantidade
medida em teor energético (tep) consumido
por quildbmetro percorrido ao longo do
periodo fixado na execugdo do servico.

Os adjudicatarios devem igualmente pér em
pratica e comunicar um plano de melhoria
de eficiéncia energética do servico prestado
ao longo do periodo do contrato.

Verificagdo: O adjudicatario deve apresentar
as autoridades as informacbGes necessarias
para demonstrar o cumprimento da
cldusula.

CEC3. Formacao de motoristas

Durante a vigéncia do contrato, todos os
motoristas afetos ao servico devem
participar regularmente, de acordo com o
contrato, em agdes de formagdo
devidamente reconhecidas, de modo a
conseguirem reduzir o consumo de
combustivel através de uma condugdo mais
ecoldgica.

Verificagdo: O adjudicatdrio fornecera uma
lista de motoristas que tenham prestado o
servico, bem como os respetivos certificados
de formacdo em eco-conducdo.

CEC3. Formacgao de motoristas

Durante a vigéncia do contrato, todos os
motoristas afetos ao servico devem
participar regularmente, de acordo com o
contrato, em agdes de formagado
devidamente reconhecidas, de modo a
conseguirem reduzir o consumo de
combustivel através de uma condugdo mais
ecoldgica.

Verificagdo: O adjudicatdrio fornecera uma
lista de motoristas que tenham prestado o
servico, bem como os respetivos certificados
de formacgdo em eco-condugéo.

Notas explicativas:

Emissdes de gases de escape: A publicacido do Regulamento (CE) n.2 595/2009 vem
estabelecer os requisitos de emissées da norma Euro VI. Sdo aplicaveis para veiculos
novos matriculados desde 31 de dezembro de 2013.

Critérios de adjudicagao: as entidades adjudicantes terdo de indicar, no anuncio de concurso e
nos respetivos documentos, o nimero de pontos adicionais que serdo atribuidos por cada
critério de adjudicacdo. Os critérios de adjudicacdo relativos ao ambiente devem
representar, em conjunto, pelo menos 15 % do total de pontos disponiveis.

Se o critério de adjudicagdo for formulado em termos de «melhor desempenho em
comparag¢do com os requisitos essenciais dispostos nas especificagdes técnicas», os pontos
atribuidos sdo proporcionais ao grau de melhoria do desempenho.
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Combustiveis alternativos: O enquadramento para a implantacdo de uma infraestrutura para
combustiveis alternativos encontra-se estabelecida no Decreto-Lei n.2 60/2017, de 9 de
junho, que transpde para ordem juridica interna a Diretiva 2014/94/UE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 22 de outubro de 2014.

De acordo com este diploma, os «combustiveis alternativos» definem-se do seguinte
modo: “combustiveis ou fontes de energia que servem, pelo menos em parte, como
substitutos das fontes de petréleo fossil no fornecimento de energia para os transportes,
e que tém potencial para contribuir para a sua descarbonizacdo e para melhorar o
desempenho ambiental do setor dos transportes, incluindo:
i) Eletricidade;
ii) Hidrogénio;
iii) Biocombustiveis, na ace¢do da alinea i) do artigo 2.2 da Diretiva 2009/28/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009;
iv) Combustiveis sintéticos e parafinicos;
v) Gas natural, abrangendo o biometano, em forma gasosa [gas natural comprimido
(GNC)] ou em forma liquefeita [gas natural liquefeito (GNL)]; e
vi) Gas de petréleo liquefeito (GPL).”

De salientar que a nova proposta de diretiva da Comissdo Europeia®’ para alterar a
Diretiva 2009/33/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009,
relativa a promocdao de veiculos de transporte rodovidario ndo poluentes e
energeticamente mais eficientes, no que respeita aos requisitos aplicaveis a veiculos
pesados, e uma vez que ndo existe atualmente um registo das emissdes de CO, nos
documentos de homologacdo destes veiculos, considerou como critério para classificar
um veiculo como ndo poluente a indicagdo de veiculos movidos a combustiveis
alternativos, listando apenas enquanto tal: eletricidade; hidrogénio; e gds natural,
incluindo biometano, sob forma gasosa (GNC - gas natural comprimido) e liquefeito (GNL -
gds natural liquefeito).

Para efeitos da ENCPE 2020, consideram-se combustiveis alternativos os
biocombustiveis, eletricidade, hidrogénio e gas natural em forma gasosa (gas natural
comprimido (GNC)) ou em forma liquefeita (gas natural liquefeito (GNL)).

Sistemas hibridos: para efeitos da ENCPE 2020, consideram-se os sistemas hibridos elétricos
plug-in, desde que a eletricidade seja usada para uma parte relevante do uso operacional do
veiculo, considerando-se veiculos com autonomia minima em modo exclusivamente elétrico
de 25 km.

Rétulos ecologicos de tipo | ou ISO 14024: os rétulos ecoldgicos de tipo | ou ISO 14024 sdo
aqueles cujos critérios subjacentes sdo definidos por um organismo independente e sao
controlados por um processo de certificacdo e auditoria. Nessa qualidade sdo altamente
transparentes, fidveis e uma fonte de informacdo independente. Estes rdtulos devem
satisfazer as seguintes condigoes:

e Osrequisitos do rétulo sdo elaborados com base em informacao cientifica;

e Os rétulos ecoldgicos sdo adotados com a participagdo de todas as partes
interessadas, como os organismos governamentais, os consumidores, os fabricantes,
os distribuidores e as organizacdes ambientais;

e S3o acessiveis a todas as partes interessadas.

*’ COM(2017) 653 final, de 08.11.2017 - Proposta de DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO
CONSELHO que altera a Diretiva 2009/33/CE relativa a promocgdo de veiculos de transporte rodoviério
ndo poluentes e energeticamente eficientes.
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Nos contratos publicos, as entidades adjudicantes podem exigir a satisfacdo dos critérios
subjacentes a um rétulo ecoldgico e que esse rdtulo ecoldgico possa ser utilizado como um
meio de prova de conformidade. Nao obstante, essas entidades ndo podem exigir que um
produto possua um rétulo ecoldgico. Além disso, as entidades adjudicantes apenas podem
utilizar os critérios relativos ao rotulo ecoldgico que digam respeito as caracteristicas do
produto ou servico, ou ainda aos processos de produc¢do, mas nao os que digam respeito a

administracdo geral da empresa.

Prova de conformidade: sempre que da verificagdo dos critérios resulte que sdo autorizados
outros meios de prova adequados, estes podem consistir num dossier técnico do
fabricante, um relatério de ensaio de um organismo reconhecido, ou outras provas
adequadas. A entidade adjudicante deve determinar numa base casuistica se, do ponto de
vista técnico e juridico, as provas apresentadas podem ser consideradas adequadas.

4.4 Aquisicao ou aluguer de veiculos pesados de recolha de residuos

OBIJETO

Compra ou aluguer de veiculos pesados de recolha de residuos definidos de acordo com as

seguintes tipologias:

e Veiculos concebidos e construidos para o transporte de mercadorias com massa
maxima superior a 3,5 t mas ndo superior a 12 t, enquadrados na categoria N2%; e

e Veiculos concebidos e construidos para o transporte de mercadorias com massa
méxima superior a 12 t, enquadrados na categoria N3%.

4.4.1 ESPECIFICACOES TECNICAS

e Para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecoldgicos, os
critérios essenciais terao de ser considerados na sua totalidade.

e De igual forma, caso a entidade opte pela aplicacdo dos critérios complementares,
para se considerar um procedimento de aquisicio com critérios ecoldgicos, a
selecao de critérios a aplicar deve contemplar, no minimo, a totalidade dos
critérios complementares com correspondéncia nos critérios essenciais.

Critérios essenciais

Critérios complementares

ET1. EmissOes de gases de escape

Os motores dos veiculos devem cumprir os
requisitos da norma EURO VI relativa as
emissdes.

Verificagdo:

O proponente deve fornecer os documentos
técnicos do veiculo, nos quais se encontre
garantido o cumprimento da norma.

ET1. Emissoes de gases de escape

Os motores dos veiculos devem cumprir os
requisitos da norma Euro VI no que diz
respeito as emissoes.

Verificacao:

O proponente deve fornecer os documentos
técnicos do veiculo, nos quais se encontre
garantido o cumprimento da norma.

8 Categoria de acordo com o disposto no Anexo Il do Decreto-Lei n.2 16/2010, de 12 de margo.
» Categoria de acordo com o disposto no Anexo Il do Decreto-Lei n.2 16/2010, de 12 de margo.
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ET2. Sistemas de controlo da pressao dos
pneus (TPMS)
Os veiculos deverdao estar equipados com
um sistema de controlo da pressao dos
pneus (TPMS).

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacao.

ET3. EmissOes poluentes

As emissdes dos veiculos provenientes dos
motores das unidades auxiliares cumprem
os limites relativos as emissdes de escape
em conformidade com a fase V do
Regulamento (UE) N.2 2016/1628.

Verificacao:

O proponente deve apresentar uma ficha de
homologacdo, um certificado do fabricante
ou um certificado emitido por outro
organismo de ensaio.

Os produtos que ostentam um rétulo
ecolégico de tipo |, que certifique a
conformidade com os critérios enumerados,
sdo considerados conformes. S3o também
aceites outros meios de prova apropriados.

ET4. Oleos lubrificantes

a. Nas operagbes de manutengdo de
veiculos, devem ser utilizados dleos
lubrificantes de baixa viscosidade para
motores (LVL) ou dleos lubrificantes
reciclados, com um minimo de 25 % de dleos
de base reciclados. Os LVL sdo os odleos
correspondentes ao grau de viscosidade SAE
0W30 ou 5W30 ou equivalente 3.

b. Os fluidos e massas lubrificantes
hidraulicos ndo devem ser objeto de
qualguer adverténcia de perigo ou frase R
indicativos de perigo para a saude ou para o
ambiente (limite mais baixo de classificacdo
previsto no Regulamento (CE) n.2 1272/2008
ou na Diretiva 99/45/CE do Conselho).

c. A percentagem acumulada, em massa, das
substancias presentes que sejam,
simultaneamente, ndo biodegraddveis e
bioacumulaveis ndo deve ser superior a 0,1

% (p/p).

Verificagao:
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O proponente deve fornecer a ficha técnica
dos lubrificantes propostos. Os produtos que
ostentam um rdétulo ecolégico de tipo I, que
certifique a conformidade com os critérios
enumerados, sdao considerados conformes.
Sdo ainda aceites outros instrumentos
adequados de prova, tais como um dossier
técnico ou um relatério de ensaio emitido
por um organismo independente.

ETS5. Pneus dos veiculos — emissbées sonoras
e resisténcia ao rolamento

Os veiculos devem estar equipados com:

- pneus com valores de emissdes sonoras
sejam inferiores em 3 dB (A) ao maximo
definido no Regulamento (CE) n.2 661/2009,
anexo I, Parte C (ver anexo 2 do presente
documento), o que equivale a categoria
superior (das trés disponiveis) de classe UE
de rétulo de ruido exterior de rolamento do
pneu;

ou

- pneus recauchutados que cumpram com os
requisitos do Regulamento n.2 109 da
CEE/ONU.*

O proponente deve assumir o compromisso
de utilizar pneus de baixa resisténcia ao
rolamento.

O coeficiente de resisténcia ao rolamento
dos pneus, expresso em kg/tonelada,
calculado de acordo com as especificagdes
da ISO 28580 ou norma equivalente, ndo
deve exceder os seguintes valores-limite:

Valor Rétulo da
Classe dos maximo da classe de
31 resisténcia ao eficiéncia
pneus (o
rolamento energética
(kg/tonelada) dos pneus
C2 8,0 C
Cc3 6,0 C

Estes sdo valores para rodas motrizes e
rodas com outras fungdes especiais.

30 ~ .
Nota: ndo existe rotulagem para pneus recauchutados.

*! Conforme classificagdo constante do Artigo 8.2 do Regulamento (CE) n.2 661/2009.

33



Os pneus de rolamento livre utilizados
devem ter uma resisténcia ao rolamento
inferior a dos pneus utilizados para conduzir
ou para fungdes especiais.

Verificagdo: O proponente deve apresentar
a lista dos pneus juntamente com os
resultados relevantes dos ensaios (de acordo

com a [SO28580 ou outra norma
equivalente).
Os produtos que ostentam um rétulo

ecolégico de tipo |, que certifique a
conformidade com os critérios enumerados,
sdo considerados conformes. Sdo também
aceites outros meios de prova apropriados.

No caso de contratos de locagdo financeira,
o proponente devera fornecer uma lista dos
pneus que serdo utilizados e uma declaracdo
assinada em que se comprometa a utilizar
esses produtos durante o periodo de
vigéncia do contrato.

4.4.2 CRITERIOS DE ADJUDICAGCAO

e Para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecoldgicos, os
critérios essenciais terao de ser considerados na sua totalidade.

e De igual forma, caso a entidade opte pela aplicagdao dos critérios complementares,
para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecoldgicos, a
selecao de critérios a aplicar deve contemplar, no minimo, a totalidade dos
critérios complementares com correspondéncia nos critérios essenciais.

Critérios essenciais

Critérios complementares

Serdo atribuidos pontos adicionais pelos
seguintes fatores:
CAl. Utilizacdo de combustiveis
alternativos

Os veiculos deverdo ter sido concebidos para
funcionar com combustiveis alternativos ou

sistemas hibridos*>.

Verificagdo:

O proponente deve fornecer a ficha técnica
do veiculo em que constem as referidas
especificagdes técnicas ou as especificagcdes
de tecnologia de combustiveis.

Serdo atribuidos pontos adicionais pelos
seguintes fatores:
CAl. Utilizagdo de combustiveis
alternativos

Os veiculos deverdo ter sido concebidos para
funcionar com combustiveis alternativos ou

sistemas hibridos™.

Verificacao:

O proponente deve fornecer a ficha técnica
do veiculo em que constem as referidas
especificagdes técnicas ou as especificacoes
de tecnologia de combustiveis.

32 . .
Ver notas explicativas.

33 . .
Ver notas explicativas.
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CA2. Niveis de emissoes sonoras
Emissdes sonoras inferiores aos limites
estabelecidos para a Fase 2 do Regulamento
(UE) n.2 540/2014 (Ver anexo 1).

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacdo ou os resultados do ensaio.

CA2. Niveis de emissoes sonoras
EmissGes sonoras inferiores aos limites
estabelecidos para a Fase 3 do Regulamento
(UE) n.2 540/2014 (Ver anexo 1).

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacdo ou os resultados do ensaio.

Notas explicativas

EmissGes de gases de escape: A publicacdo do Regulamento (CE) n.2 595/2009 vem
estabelecer os requisitos de emissdes das normas Euro VI.

Critérios de adjudicagdo: As entidades adjudicantes terdao de indicar, no anuncio de
concurso e nos respetivos documentos, o nimero de pontos adicionais que serao
atribuidos por cada critério de adjudicacdo. Os critérios de adjudicacdo relativos
ao_ambiente devem representar, em conjunto, pelo menos 15 % do total de
pontos disponiveis.

Se o critério de adjudicacao for formulado em termos de «melhor desempenho
em comparacdo com o0s requisitos essenciais dispostos nas especificacOes
técnicas», os pontos atribuidos sdo proporcionais ao grau de melhoria do
desempenho.

Combustiveis alternativos: O enquadramento para a implantacdo de uma
infraestrutura para combustiveis alternativos encontra-se estabelecida no
Decreto-Lei n.2 60/2017, de 9 de junho, que transpde para ordem juridica interna
a Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de outubro
de 2014.

De acordo com este diploma, os «combustiveis alternativos» definem-se do
seguinte modo: “combustiveis ou fontes de energia que servem, pelo menos em
parte, como substitutos das fontes de petrdleo féssil no fornecimento de energia
para os transportes, e que tém potencial para contribuir para a sua
descarbonizacdo e para melhorar o desempenho ambiental do setor dos
transportes, incluindo:
i) Eletricidade;
ii) Hidrogénio;
iii) Biocombustiveis, na acec¢do da alinea i) do artigo 2.2 da Diretiva 2009/28/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009;
iv) Combustiveis sintéticos e parafinicos;
v) Gas natural, abrangendo o biometano, em forma gasosa [gas natural comprimido
(GNC)] ou em forma liquefeita [gas natural liquefeito (GNL)]; e
vi) Gas de petrédleo liquefeito (GPL).”
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De salientar que a nova proposta de diretiva da Comissdo Europeia®* para alterar a
Diretiva 2009/33/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009,
relativa a promocdao de veiculos de transporte rodovidario ndo poluentes e
energeticamente mais eficientes, no que respeita aos requisitos aplicaveis a veiculos
pesados, e uma vez que ndo existe atualmente um registo das emissdes de CO, nos
documentos de homologacdo destes veiculos, considerou como critério para classificar
um veiculo como n3do poluente a indicacdo de veiculos movidos a combustiveis
alternativos, listando apenas enquanto tal: eletricidade; hidrogénio; e gds natural,
incluindo biometano, sob forma gasosa (GNC - gas natural comprimido) e liquefeito (GNL -
gas natural liquefeito).

Para efeitos da ENCPE 2020, consideram-se combustiveis alternativos os
biocombustiveis, eletricidade, hidrogénio e gas natural em forma gasosa (gas natural
comprimido (GNC)) ou em forma liquefeita (gas natural liquefeito (GNL)).

Sistemas hibridos: para efeitos da ENCPE 2020, consideram-se os sistemas hibridos
elétricos plug-in, desde que a eletricidade seja usada para uma parte relevante do
uso operacional do veiculo, considerando-se veiculos com autonomia minima em
modo exclusivamente elétrico de 25 km.

Rétulos ecoldégicos de tipo | ou ISO 14024: Os rotulos ecoldgicos de tipo | ou 1ISO 14024
sdo aqueles cujos critérios subjacentes sdo definidos por um organismo
independente e sdo controlados por um processo de certificacdo e auditoria.
Nessa qualidade sdo altamente transparentes, fidveis e uma fonte de informacao
independente. Estes rétulos devem satisfazer as seguintes condig¢des:

e Os requisitos do rétulo sao elaborados com base em informacgao cientifica

e Os rétulos ecoldgicos sao adotados com a participacdao de todas as partes
interessadas, como 0s organismos governamentais, os consumidores, 0s
fabricantes, os distribuidores e as organiza¢des ambientais

e S3o0 acessiveis a todas as partes interessadas.

Nos contratos publicos, as entidades adjudicantes podem exigir a satisfacao dos
critérios subjacentes a um rétulo ecoldgico e que esse rétulo ecolédgico possa ser
utilizado como um meio de prova de conformidade. Nao obstante, essas entidades
ndo podem exigir que um produto possua um roétulo ecoldgico. Além disso, as
entidades adjudicantes apenas podem utilizar os critérios relativos ao rétulo
ecoldgico que digam respeito as caracteristicas do produto ou servico, ou ainda
aos processos de producdao, mas nao os que digam respeito a administracdo geral
da empresa.

Prova de conformidade: Sempre que da verificacdo dos critérios resulte que sdo
autorizados outros meios de prova adequados, estes podem consistir num dossier
técnico do fabricante, um relatdrio de ensaio de um organismo reconhecido, ou
outras provas adequadas. A entidade adjudicante deve determinar numa base

* COM(2017) 653 final, de 08.11.2017 - Proposta de DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO
CONSELHO que altera a Diretiva 2009/33/CE relativa a promocdo de veiculos de transporte rodoviario
ndo poluentes e energeticamente eficientes.
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casuistica se, do ponto de vista técnico e juridico, as provas apresentadas podem

ser consideradas adequadas.

Consideracgoes relativas aos custos: Para os veiculos pesados de recolha de residuos
nao foi possivel identificar dados relativos aos custos. Os custos do ciclo de vida
tém de incluir valores quantificados em termos monetdrios para as emissdes de
CO, e outras emissdes poluentes descritas na Diretiva 2009/33/CE, transposta
para o ordenamento juridico nacional pelo Decreto-Lei n.2 140/2010, que devem
ser tidos em conta na decisdo de aquisicao.

4.5 Aquisi¢ao de servicos de recolha de residuos

OBIJETO

Contratacdo de servicos de recolha de residuos, por meio de veiculos pesados definidos de

acordo com as seguintes tipologias:

e Veiculos concebidos e construidos para o transporte de mercadorias com massa
maxima superior a 3,5 t mas ndo superior a 12 t, enquadrados na categoria N2*%; e

e Veiculos concebidos e construidos para o transporte de mercadorias com massa
maxima superior a 12 t, enquadrados na categoria N3%.

4.5.1 ESPECIFICACOES TECNICAS

e Para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecoldgicos, os
critérios essenciais terao de ser considerados na sua totalidade.

e De igual forma, caso a entidade opte pela aplicagdao dos critérios complementares,
para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecoldgicos, a
selecao de critérios a aplicar deve contemplar, no minimo, a totalidade dos
critérios complementares com correspondéncia nos critérios essenciais.

Critérios essenciais

Critérios complementares

ET1. EmissOes de gases de escape

Todos os veiculos utilizados devem estar
equipados com um motor que cumpra a
norma Euro V. No caso de os veiculos ndo
possuirem a certificagdo Euro V, mas o
sistema técnico pds-tratamento (filtro de
particulas) apresentar um nivel equivalente,
o facto deve ser documentado na
candidatura ao concurso.

Verificagdo: O proponente deve apresentar
as fichas técnicas dos veiculos onde se
definam as normas de emissdo. Para os
veiculos em que a instalacdo retrofit de

ET1. Emissoes de gases de escape

Todos os veiculos utilizados devem estar
equipados com um motor que cumpra a
norma Euro VI. No caso de os veiculos ndo
possuirem a certificacdo em conformidade
com a norma Euro VI, mas o sistema técnico
pos-tratamento  (filtro de  particulas)
apresentar um nivel equivalente, o facto
deve ser documentado na candidatura ao
concurso.

Verificagdo: O proponente deve apresentar
as fichas técnicas dos veiculos onde se
definam as normas de emissdo. Para os

» Categoria de acordo com o disposto no Anexo Il do Decreto-Lei n.2 16/2010, de 12 de margo.
3 Categoria de acordo com o disposto no Anexo Il do Decreto-Lei n.2 16/2010, de 12 de margo.

37



sistemas de tratamento de emissGes de
escape permita assegurar a conformidade
com a norma Euro V, as medidas adotadas
devem ser documentadas e incluidas na
candidatura ao concurso.

veiculos em que a instalagdo retrofit de
sistemas de tratamento de emissGes de
escape permita assegurar a conformidade
com a norma Euro VI, as medidas adotadas
devem ser documentadas e incluidas na
candidatura ao concurso.

ET2. Sistemas de controlo da pressao dos
pneus (TPMS)
Os veiculos deverdao estar equipados com
um sistema de controlo da pressao dos
pneus (TPMS).

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacao.

ET3. EmissOes poluentes

As emissdes dos veiculos provenientes dos
motores das unidades auxiliares cumprem
os limites relativos as emissdGes de escape
em conformidade com a fase V do
Regulamento (UE) N.2 2016/1628.

Verificacao:
O proponente deve apresentar uma ficha de
homologacdo, um certificado do fabricante

ou um certificado emitido por outro
organismo de ensaio.
Os produtos que ostentam um rétulo

ecolégico de tipo I, que certifique a
conformidade com os critérios enumerados,
sdao considerados conformes. S3o também
aceites outros meios de prova apropriados.

ET4. Oleos lubrificantes

a. Nas operagdes de manutencdo de
veiculos, devem ser utilizados dleos
lubrificantes de baixa viscosidade para
motores (LVL) ou odleos lubrificantes
reciclados, com um minimo de 25 % de dleos
de base reciclados. Os LVL sdo os Oleos
correspondentes ao grau de viscosidade SAE
0W30 ou 5W30 ou equivalente 3.

b. Os fluidos e massas lubrificantes
hidraulicos ndao devem ser objeto de
qualquer adverténcia de perigo ou frase R
indicativos de perigo para a saude ou para o
ambiente (limite mais baixo de classificacdo
previsto no Regulamento (CE) n.2 1272/2008
ou na Diretiva 99/45/CE do Conselho).
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c. A percentagem acumulada, em massa, das
substancias presentes que sejam,
simultaneamente, ndo biodegradaveis e
bioacumulaveis ndo deve ser superior a 0,1
% (p/p).

Verificagao:

O proponente deve fornecer a ficha técnica
dos lubrificantes propostos. Os produtos que
ostentam um rdétulo ecolégico de tipo I, que
certifique a conformidade com os critérios
enumerados, sdo considerados conformes.
Sdo ainda aceites outros instrumentos
adequados de prova, tais como um dossier
técnico ou um relatério de ensaio emitido
por um organismo independente.

ET5. Pneus dos veiculos — emissdes sonoras
e resisténcia ao rolamento

O adjudicatario deve assegurar que os
veiculos adstritos a concessdo estdo
equipados com pneus cujos niveis de
emissOes sonoras sejam inferiores em 3 dB
(A) ao maximo definido no Regulamento (CE)
n.2 661/2009, anexo ll, Parte C (ver anexo 2
do presente documento), o que equivale a
categoria superior (das trés disponiveis) de
classe UE de rétulo de ruido exterior de
rolamento do pneu;

ou

- pneus recauchutados que cumpram com os
requisitos do Regulamento n.2 109 da
CEE/ONU.

O proponente deve assumir 0 compromisso
de utilizar pneus cujo coeficiente de
resisténcia ao rolamento dos pneus,
expresso em kg/tonelada, calculado de
acordo com as especificacées da 1SO 28580
ou norma equivalente, nao exceda os
seguintes valores-limite:

. Rétulo da
Valor maximo
oA classe de
Classe dos da resisténcia oA

37 eficiéncia
pneus ao rolamento energética
(kg/tonelada) dos pneus

Cc2 8,0 C

Cc3 6,0 C

%’ Conforme classificagdo constante do Artigo 8.2 do Regulamento (CE) n.2 661/2009.
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Estes sdo valores para rodas motrizes e
rodas com outras funcdes especiais. Os
pneus de rolamento livre utilizados devem
ter uma resisténcia ao rolamento inferior a
dos pneus utilizados para conduzir ou para
funcdes especiais.

Verificagdo: O proponente deve apresentar
a lista dos pneus que serdao utilizados nas
operag¢des de manutenc¢do, juntamente com
os resultados relevantes dos ensaios (de
acordo com a ISO 28580 ou outra norma
equivalente). Os produtos que ostentam um
rotulo ecolégico de tipo |, que certifique a
conformidade com os critérios enumerados,
sdo considerados conformes. Sdo também
aceites outros meios de prova apropriados.

4.5.2 CRITERIOS DE ADJUDICAGCAO

e Para se considerar um procedimento de aquisicdo com critérios ecolégicos, os
critérios essenciais terdo de ser considerados na sua totalidade.

e Deigual forma, caso a entidade opte pela aplicagdo dos critérios complementares,
para se considerar um procedimento de aquisigdo com critérios ecolégicos, a
sele¢ao de critérios a aplicar deve contemplar, no minimo, a totalidade dos
critérios complementares com correspondéncia nos critérios essenciais.

Critérios essenciais

Critérios complementares

Serdo atribuidos pontos adicionais pelos
seguintes fatores:

CA1l. Emissoes de gases de escape
Proporgdo de veiculos que serdo afetos ao
servigo e estdo conformes com a norma Euro
VI.

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma lista de todos os veiculos que ficardo
afetos ao servico, identificando a norma
Euro a que correspondem e as respetivas
fichas técnicas onde se definem as normas
de emissao.

Serdo atribuidos pontos adicionais pelos
seguintes fatores:

CA1. Nao aplicavel
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CA2. Utilizagao de combustiveis
alternativos

Proporcdo de veiculos que serdo afetos ao
servico e que sao concebidos para funcionar
com combustiveis alternativos ou sistemas

hibridos™®.

Verificagdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica do veiculo em que constem as
referidas especificacbes técnicas ou as
especificacoes de tecnologia de
combustiveis.

CA2. Utilizacao de combustiveis
alternativos

Proporcdo de veiculos que serdo afetos ao
servico e que sdo concebidos para funcionar
com combustiveis alternativos ou sistemas

hibridos®.

Verificagdo: O proponente deve fornecer a
ficha técnica do veiculo em que constem as
referidas especificacbes técnicas ou as
especificacoes de tecnologia de
combustiveis.

CA3. Niveis de emissdes sonoras

EmissGes sonoras inferiores aos limites
estabelecidos para a Fase 1 do Regulamento
(UE) n.2 540/2014 (Ver anexo 1).

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacgdo ou os resultados do ensaio.

CA3. Niveis de emissdes sonoras

Emissdes sonoras inferiores aos limites
estabelecidos para a Fase 2 do Regulamento
(UE) n.2 540/2014 (Ver anexo 1).

Verificagdo: O proponente deve apresentar
uma ficha técnica do veiculo em que conste
esta informacgdo ou os resultados do ensaio.

4.5.3 CLAUSULAS DE EXECUCAO DO CONTRATO

Critérios essenciais

Critérios complementares

CEC1. Veiculos novos

Todos os veiculos novos comprados apds a
adjudicacdo do contrato e utilizados na
prestacdo do servico durante a vigéncia do
contrato devem cumprir a norma EURO VI
ou com os limites estabelecidos na norma, e
estar equipados com TPMS (sistema de
monitorizagdo da pressdo dos pneus).

Verificagdo: O adjudicatario deve apresentar
as autoridades as informagdes necessarias
para demonstrar o cumprimento da
cldusula.

CEC1. Veiculos novos

Todos os veiculos novos comprados apds a
adjudicacdo do contrato e utilizados na
prestacdo do servico durante a vigéncia do
contrato devem cumprir a norma Euro VI ou
com os limites estabelecidos na norma, e
estar equipados com TPMS (sistema de
monitorizagdo da pressdo dos pneus).

Verificagdo: O adjudicatario deve apresentar
as autoridades as informagdes necessarias
para demonstrar o cumprimento da
cldusula.

CEC2. Dados relativos ao consumo de
combustivel

O adjudicatério deve fornecer as autoridades
os dados que discriminem a quantidade
medida em teor energético (tep) consumido
por tonelada recolhida e por quilémetro
percorrido ao longo do periodo fixado na

CEC2. Dados relativos ao consumo de
combustivel

O adjudicatario deve fornecer as autoridades
os dados que discriminem a quantidade
medida em teor energético (tep) consumido
por tonelada recolhida e por quilémetro
percorrido ao longo do periodo fixado na

38 . .
Ver notas explicativas.

39 . .
Ver notas explicativas.
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execugdo do servigo.

Os adjudicatarios devem igualmente pér em
pratica e comunicar um plano de melhoria
da eficiéncia energética do servigo prestado
ao longo do periodo do contrato.

Verificagdo: O adjudicatdrio deve apresentar
as autoridades as informacgdes necessarias
para demonstrar o cumprimento da
clausula.

execugdo do servigo.

Os adjudicatarios devem igualmente pér em
pratica e comunicar um plano de melhoria
da eficiéncia energética do servigo prestado
ao longo do periodo do contrato.

Verificagdo: O adjudicatdrio deve apresentar
as autoridades as informagdes necessarias
para demonstrar o cumprimento da
clausula.

CEC3. Formagao de motoristas

Durante a vigéncia do contrato, todos os
motoristas afetos ao servico devem
participar regularmente, de acordo com o
contrato, em ag¢des de formacdo
devidamente reconhecidas, de modo a
conseguirem reduzir o consumo de
combustivel através de uma condugdo mais
ecolégica.

Verificagdo: O adjudicatario fornecera uma
lista de motoristas que tenham prestado o
servi¢o, bem como os respetivos certificados
de formagdao em eco-condugao.

CEC3. Formagao de motoristas

Durante a vigéncia do contrato, todos os
motoristas afetos ao servico devem
participar regularmente, de acordo com o
contrato, em agdes de formacdo
devidamente reconhecidas, de modo a
conseguirem reduzir o consumo de
combustivel através de uma condugdo mais
ecoldgica.

Verificagdo: O adjudicatario fornecera uma
lista de motoristas que tenham prestado o
servi¢co, bem como os respetivos certificados
de formagdao em eco-condugao.

Notas explicativas

EmissGes de gases de escape: A publicacdo do Regulamento (CE) n.2 595/2009 vem
estabelecer os requisitos de emissGes da norma Euro VI.

Critérios de adjudicagdo: As entidades adjudicantes terdo de indicar, no anuncio de
concurso e nos respetivos documentos, o nimero de pontos adicionais que serao
atribuidos por cada critério de adjudicacdo. Os critérios de adjudicacdo relativos ao
ambiente devem representar, em conjunto, pelo menos 15 % do total de pontos
disponiveis.

Se o critério de adjudicacdo for formulado em termos de «melhor desempenho em
comparacdo com 0s requisitos essenciais dispostos nas especificagdes técnicas», os
pontos atribuidos sdo proporcionais ao grau de melhoria do desempenho.

Combustiveis alternativos:

Combustiveis alternativos: O enquadramento para a implantagdo de uma infraestrutura para
combustiveis alternativos encontra-se estabelecida no Decreto-Lei n.2 60/2017, de 9 de
junho, que transpde para ordem juridica interna a Diretiva n.2 2014/94/UE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 22 de outubro de 2014.

De acordo com este diploma, os «combustiveis alternativos» definem-se do seguinte
modo: “combustiveis ou fontes de energia que servem, pelo menos em parte, como
substitutos das fontes de petréleo féssil no fornecimento de energia para os transportes,
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e que tém potencial para contribuir para a sua descarbonizacdo e para melhorar o
desempenho ambiental do setor dos transportes, incluindo:
i) Eletricidade;
ii) Hidrogénio;
iii) Biocombustiveis, na acecdo da alinea i) do artigo 2.2 da Diretiva n.2 2009/28/CE,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009;
iv) Combustiveis sintéticos e parafinicos;
v) Gas natural, abrangendo o biometano, em forma gasosa [gas natural comprimido
(GNC)] ou em forma liquefeita [gas natural liquefeito (GNL)]; e
vi) Gas de petréleo liquefeito (GPL).”

De salientar que a nova proposta de diretiva da Comissdo Europeia® para alterar a
Diretiva 2009/33/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009,
relativa a promocdo de veiculos de transporte rodovidrio ndo poluentes e
energeticamente mais eficientes, no que respeita aos requisitos aplicaveis a veiculos
pesados, e uma vez que ndo existe atualmente um registo das emissdes de CO, nos
documentos de homologacdo destes veiculos, considerou como critério para classificar
um veiculo como ndo poluente a indicacdo de veiculos movidos a combustiveis
alternativos, listando apenas enquanto tal: eletricidade; hidrogénio; e gds natural,
incluindo biometano, sob forma gasosa (GNC - gas natural comprimido) e liquefeito (GNL -
gds natural liquefeito).

Para efeitos da ENCPE 2020, consideram-se combustiveis alternativos os
biocombustiveis, eletricidade, hidrogénio e gas natural em forma gasosa (gas natural
comprimido (GNC)) ou em forma liquefeita (gas natural liquefeito (GNL)).

Sistemas hibridos: para efeitos da ENCPE 2020, consideram-se os sistemas hibridos elétricos
plug-in, desde que a eletricidade seja usada para uma parte relevante do uso operacional do
veiculo, considerando-se veiculos com autonomia minima em modo exclusivamente elétrico
de 25 km.

Rétulos ecoldgicos de tipo | ou ISO 14024: Os rotulos ecoldgicos de tipo | ou I1ISO 14024
sdo aqueles cujos critérios subjacentes sdo definidos por um organismo independente
e sdo controlados por um processo de certificacdo e auditoria. Nessa qualidade sdo
altamente transparentes, fiaveis e uma fonte de informacdo independente. Estes
rotulos devem satisfazer as seguintes condicdes:

e Os requisitos do rétulo sdo elaborados com base em informacao cientifica;

e Os roétulos ecoldgicos sdo adotados com a participacdo de todas as partes
interessadas, como o0s organismos governamentais, os consumidores, os
fabricantes, os distribuidores e as organizacdes ambientais;

e S3o acessiveis a todas as partes interessadas.

Nos contratos publicos, as entidades adjudicantes podem exigir a satisfacdo dos
critérios subjacentes a um rétulo ecoldgico e que esse rétulo ecoldgico possa ser
utilizado como um meio de prova de conformidade. Nao obstante, essas entidades nao

* coM(2017) 653 final, de 08.11.2017 - Proposta de DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO
CONSELHO que altera a Diretiva 2009/33/CE relativa a promocgdo de veiculos de transporte rodoviério
ndo poluentes e energeticamente eficientes
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podem exigir que um produto possua um rétulo ecoldgico. Além disso, as entidades
adjudicantes apenas podem utilizar os critérios relativos ao rétulo ecolégico que digam
respeito as caracteristicas do produto ou servico, ou ainda aos processos de producao,

mas ndo os que digam respeito a administracdo geral da empresa.

Prova de conformidade: Sempre que da verificacdo dos critérios resulte que sdo
autorizados outros meios de prova adequados, estes podem consistir num dossier
técnico do fabricante, um relatério de ensaio de um organismo reconhecido, ou outras
provas adequadas. A entidade adjudicante deve determinar numa base casuistica se,
do ponto de vista técnico e juridico, as provas apresentadas podem ser consideradas

adequadas.

5. Anexo 1 - Limites de niveis de ruido aplicaveis aos veiculos
O nivel de ruido, medido em conformidade com o Regulamento (UE) n.2 540/2014 relativo ao

nivel sonoro dos veiculos a motor, ndo deve exceder os seguintes valores:

Valores expressos em
dB (A) [decibéis (A)]

Categoria do | Descri¢do da categoria do veiculo Fase 1 Fase 2 Fase 3
veiculo(*!)

M Veiculos de transporte de passageiros

M1 relacdo poténcia massa 72 70 68
<120 kW/1 000kg

M1 120 kW/1 000kg < relagdo poténcia massa 73 71 69
<160 kW/1 000kg

M1 160 kW/1 000kg < relagdo poténcia massa 75 73 71

M1 relagdo poténcia massa > 200 kW/1 000kg 75 74 72
Numero de lugares sentados < 4
Ponto R do lugar sentado do condutor < 450
mm acima do solo

M2 massa < 2 500 kg 72 70 69

M2 2 500 kg < massa < 3 500 kg 74 72 71

M2 3 500 kg < massa < 5 000 kg; 75 73 72
poténcia nominal do motor < 135 kW

M2 3 500 kg < massa < 5 000 kg; 75 74 72
poténcia nominal do motor > 135 kW

M3 poténcia nominal do motor < 150 kW 76 74 73

M3 150 kW < poténcia nominal do motor < 250 78 77 76

kw

i Categoria de acordo com o disposto no Anexo Il do Decreto-Lei n.2 16/2010, de 12 de margo.
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M3 poténcia nominal do motor > 250 kW 80 78 77
N Veiculos de transporte de mercadorias

N1 massa < 2 500 kg 72 71 69
N1 2 500 kg < massa < 3 500 kg 74 73 71
N2 poténcia nominal do motor < 135 kW 77 75 74
N2 poténcia nominal do motor > 135 kW 78 76 75
N3 poténcia nominal do motor < 150 kW 79 77 76
N3 150 kW < poténcia nominal do motor < 250 81 79 77

kw
N3 poténcia nominal do motor > 250 kW 82 81 79

Os valores-limite sdo aumentados de 1 dB (2 dB(A) para as categorias N3 e M3) para os
veiculos que satisfagam a defini¢ao pertinente de veiculos todo-o-terreno estabelecida no
Anexo I, Parte A, ponto 4, da Diretiva 2007/46/CE.

No caso de veiculos da categoria M1, os valores-limite aumentados para veiculos todo-o-
terreno so sdo validos se a massa maxima em carga tecnicamente admissivel for superior a 2
toneladas.

Os valores-limite sdo aumentados de 2 dB(A) para os veiculos acessiveis em cadeira de rodas e
os veiculos blindados, tal como definidos no Anexo Il da Diretiva 2007/46/CE.

6. Anexo 2 - Limites de niveis de ruido aplicaveis aos pneus

Nos termos do anexo Il, Parte C, do Regulamento (CE) n.2 661/2009, os niveis de ruido de
rolamento ndo devem exceder os seguintes limites:

Pneus da classe C1 para automodveis de passageiros com a largura nominal da sec¢do do
pneumatico que foi ensaiado:

Classe dos pneus® Largura nominal da sec¢do Valor-limite expresso em
(mm) dB(A)
Cla <185 70
Cib >185<215 71
Clc >215<245 71
Cid >245 <275 72
Cle >275 74

Para os pneus classificados como «pneus de neve», «pneus extra load» e «pneus reforcados»,
ou para qualquer combinagdo destas classificagdes, os valores limite acima indicados sdo
aumentados em 1 dB(A).

*2 Conforme classificagdo constante do Artigo 8.2 do Regulamento (CE) n.2 661/2009.
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Pneus da classe C2 e C3, em referéncia a categoria de uso da gama de pneus:

Classe dos pneus®

Categoria de utilizagao

Valor-limite expresso em

dB(A)
) Pneus normais 72
Pneus de tracao 73
c3 Pneus normais 73
Pneus de tracao 75

Para os pneus especiais, os valores-limite acima indicados sdo aumentados em 2 dB(A). Para os
pneus de tragdo para neve da classe C2 é autorizado um valor adicional de 2 dB(A). Para todas
as outras categorias de pneus das classes C2 e C3, é autorizado um 1 dB(A) adicional para os

pneus de neve.

* Conforme classificagdo constante do Artigo 8.2 do Regulamento (CE) n.2 661/2009.
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